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---============== Begin =============---

От редакции.

В настоящее время во многих странах мира все большее распространение

получает дельтапланеризм. Энтузиасты этого вида спорта совершают полеты с

горных вершин в Альпах, Гиндукуше, Гималаях. Увлекательность таких полетов

несомненна. В то же время они требуют от человека значительной альпинистской

подготовки, знания законов аэродинамики, предельной подготовленности к

полету, внимания, осторожности, и.т.д.

Дельтапланеризм в нашей стране еще только зарождается, и на современном

этапе спуск с вершин на дельтаплане таит в себе не только множество

трудностей, но и большой риск. Однако вполне возможно, что вскоре полеты в

горах станут обычным явлением.

Ниже помещается статья энтузиаста дельтапланеризма В.А. Овсянникова о

выполненном им впервые в нашей стране полете на дельтаплане с вершины

Эльбруса.

*   *   *

Через несколько минут после старта я летел на высоте около 300м над снежными

склонами и ледниками Эльбруса. Полет проходил над обычным маршрутом

восхождения на эту высочайшую вершину Кавказа.  Вот подо мной скалы Приюта

Пастухова, а впереди, в конце неширокой группы скал, виден "Приют

одиннадцати".

Но что это? Вслед за легкой встряской  дельтаплан стал быстро набирать

высоту. Скорость полета та же, а я поднимаюсь все выше и выше. Снег и скалы

как бы уходят  вниз. Быстро расширяется обзор. Догадываюсь: дельтаплан попал

в восходящий воздушный поток.

Было это 4 августа 1977 года. После первых радостных ощущений полета,

впервые совершенного мною в Кавголове на дельтаплане собственной

конструкции, прошло три года. Все это время было заполнено

усовершенствованием аппарата,

освоением техники пилотирования, полетами со склонов гор Кавказа и Кольского

полуосторова.

Вершина Эльбруса была мне знакома по восхождениям 1957 и 1963 годов. Начав

подготовку к полету с нее, я уже достаточно ясно представлял, какие

трудности встретятся на таком пути.

С мыслью о полете я поднимался на вершину в июне 1977 года. Тогда мне не

повезло: сильный порывистый ветер сорвал мои планы. Пришлось вернуться вниз

с дельтапланом за плечами и уехать в Ленинград. В то же время этот выезд не

прошел бесследно. Я просмотрел возможные варианты старта с вершины. Удалось

испытать  и дельтаплан в полете в районе "Приюта одиннадцати". Эти испытания

подтвердили заключения аэродинамиков: взлетная скорость на высоте, даже

такой как 4200м, из-за разреженности атмосферы должна быть больше. В полете

дельтаплан вел себя все время одинаково и легко управлялся.

Через месяц я вновь был на Кавказе и 1 августа поднялся к "Приюту

одиннадцати"- высокогорной гостинице.

Со следующего дня началась моя подготовка к полету. Она заключалась в

выходах к вершине с целью транспортировки грузов и акклиматизации. Три

долгих дня уходит на это. Все они наполнены тяжелой челночной переброской

грузов, большой усталостью, приступами горной болезни, особенно в верхней

части пути. Но чего не сделаешь для осуществления своей мечты!

Наступил решающий день. Ручные часы-будильник поднимают меня в два часа

ночи. В гостинице тишина: три группы уже вышли к вершине, остальные еще

спят. Самочувствие мое отличное. Да и погода лучше не придумаешь. Одеваюсь

тепло - шерстяной костюм, пуховые куртка и брюки, штормовка, рукавицы.

Фонарика не беру: хорошо светит луна. Не забываю компас: он не раз выручал

меня на Эльбрусе в непогоду. Выхожу. Без груза - мой груз находится в 200м от

вершины - идти одно удовольствие. Перед седловиной обгоняю группу зарубежных

альпинистов из международного лагеря "Кавказ-77". Вижу, как к восточной

вершине подходит группа советских восходителей.

К 10 часам добираюсь до своего груза. После короткого отдыха забираю только

рюкзак и - к вершине. Предвершинный взлет не крут - 35-40град. Иду медленно,

экономя силы. Наконец вершина - 11 часов. Вынимаю записку предшествующих

победителей вершины и оставляю свою. В ней пишу, что буду спускаться на

дельтаплане - в этом у меня теперь нет сомнения. Пишу в ней, что полет

посвящается 60-летию Советского государства.

Спуск за второй частью груза - разобранным дельтапланом и лыжами для разгона

(укороченные до 1м 20см лыжи "Карпаты") занял еще два с половиной часа и

оказался весьма трудным на высоте более пяти километров. На сборку

дельтаплана ушло полтора часа вместо 30 минут в обычных условиях. Чтобы

сохранить дыхание и работоспособность, приходится двигаться как в

замедленной

киносъемке.

Наконец все готово. Дельтаплан собран и проверен. Место старта выбрано -

верхняя часть выполаживающегося к вершине снежного кулуара. Я переоделся

(пуховой костюм, ледоруб, рюкзак и прочие, ненужные в полете вещи остаются

здесь) и надел лыжи. С собой беру лыжную сумку с ракетами, аптечкой и

документами.

Погода отличная, хотя на горизонте уже появились кучки облаков, предвещающих

ухудшение погоды. Подул ветерок, пока еще слабый - до 5 м/сек.

Длина снежного склона для разгона 50-80м, за ним каменная осыпь. По моим

расчетам, для набора взлетной скорости достаточно 25-30м. Пристегиваю

подвесную систему, поднимаю дельтаплан на руки и выхожу на старт.

Осмотреться и попрощаться с Эльбрусом уже не могу: все внимание

сосредоточено на удержании дельтаплана в правильном положении. Ведь если не

справиться с порывом ветра вовремя, он может опрокинуть и сломать аппарат. В

15часов 30 минут даю зеленую ракету - для наблюдателей с "Приюта

одиннадцати". Она означает, что через пять минут я стартую на дельтаплане.

Наконец ставлю лыжи параллельно вниз по склону и начинаю разбег. Скольжение

отличное: парафиновая смазка наложена на лыжи еще в Ленинграде. Скорость,

как мне кажется, достаточная. Легкое движение ручкой управления, и я в

воздухе. Сразу же перевожу тело в горизонтальное положение и бросаю взгляд

на указатель скорости - около 50 км/час. Увеличиваю еще немного скорость и

выполняю правый разворот. Не прошло и минуты, а высота уже более 100м.

Дельтаплан над Эльбрусом! Скорость значительная, и его металлический каркас

слегка вибрирует, а парус трепещет над моей головой. Подо мной проплывают

скалы Южного гребня.

Полет проходит нормально. Стартовое волнение прошло. Можно позволить себе

осмотреться и насладиться этим действительно неземным ощущением парения. Это

совсем не то, что смотреть вниз на ущелье с какого-то гребня или вершины.

Где-то далеко внизу проплывают скалы, снежные поля, ледники. Интересно, что

отсюда различаются не только открытые, но и закрытые трещины. Через слой

прикрывающего снега они просматриваются как темнеющие полосы. Вообще же

вокруг необычные, прямо-таки фантастические картины.

Небольшие порывы ветра иногда бросают дельтаплан вверх, вниз или в сторону,

но мне всегда удается сохранить его равновесие и курс. Я наслаждаюсь

полетом.

Вдруг вслед за ощутительным рывком дельтаплан начинает "тащить" вверх. Это

он попал в восходящий поток воздуха, образующийся от обтекания широкого и

протяженного снежного гребня, над которым проходил полет. По прибору

скорость почти не изменилась, но относительно "земли" она явно

увеличивалась. Высота полета уже превышает 500м над склоном. Невольно в

голову лезет мысль: "А не стоит ли попытаться сесть в Баксанском ущелье?".

Нет, в воздухе менять планы нельзя. Мой полет преследует основную цель -

старт с вершины и испытание дельтаплана на больших высотах. Впервые человек

спускается с вершины Эльбруса по воздуху. Никто из советских спортсменов не

летал на такой высоте, и поэтому я должен выполнить этот полет по основному

плану, и, главное, безаварийно. А в ущелье уже появились облака, значит, там

могут быть порывы ветра.

Лечу по курсу через скалы Приюта Пастухова к "Приюту одиннадцати". Через

некоторое время восходящий поток ослабевает. Уже хорошо различаю людей на

крыше гостиницы. Они приветственно машут руками.

Впереди плато, на которое я должен садиться. Разворачиваюсь влево на 90град

и сразу же попадаю в нисходящий поток. Высота быстро теряется, но она еще

велика для захода на посадку. Приходится терять ее легким пикированием.

Внимательно слежу за тем, чтобы не превысить допустимую скорость. Наконец

перехожу в горизонтальный полет, разворачиваюсь против ветра и начинаю

медленно сбрасывать скорость. Высота полета уменьшается: пять, четыре, три

метра - пора садиться. Отжимаю ручку вперед - дельтаплан как бы замирает в

воздухе и плавно опускается на снег. Лыжи касаются его без толчка. Проезжаю

на них лишь 2-3м и останавливаюсь...

Полет завершен. Сверху, от "Приюта одиннадцати", люди машут мне руками,

что-то кричат, двое бегут мне навстречу. Машу им руками - все в порядке. Моя

мечта осуществилась. В воздухе я пробыл около 20 минут и пролетел примерно

12км.

При возвращении в "Приют одиннадцати" неожиданно начинаю задыхаться: видно,

мой организм еще не перестроился, ведь быстро "потеряно" более полутора

километров высоты. Усталости не чувствую. Она появилась позднее, после

второго или третьего стакана горячего крепкого чая в гостеприимной высотной

гостинице. Да и усталость эта была приятной.

---==============  End  ==============---

